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Sammanstillning fran samrad angaende inert-deponi inom

fastigheten Torp 14:1

Offentligt samradsméte holls i Fagervikskolans matsal den 7 april 2016. 27
personer deltog pa samradsmotet, se deltagarforteckning i bilaga 1. Motet
inleddes med att Ragnhild Karlsson NCC Teknik och Lennart Sundin frédn NCC
Industry presenterade sig och hilsade samtliga vilkomna.

Ragnhild Karlsson beskrev den planerade verksametens omfattning och
lokalisering och beskrev dven typ av massor som ska tas emot och platsen
varifran de kommer och kopplingen till Norviksprojektet, se presentation i
bilaga 2. Fragor stilldes under hand. Nedan har de fragor och synpunkter
framfordes pa motet markerats med kursiv stil. NCCs atgéarder anges i
anslutning till respektive fraga.

Vig 225 har redan idag hog trafikbelastning av lastbilar. Det kommer bli dnnu
storre belastning da Norviks hamn byggs. En stor del av den tunga trafiken
ska inte till Stockholm utan t ex Norge och vdljer att ansluta till
europavdgarna vid Sodertdlje. Trafikverket har inte ndgra kdnda planer pa
att atgdrda vdg 225 for att mota den okade lastbilstrafiken. 1
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) som ska f6lja ansdkan om tillstdnd bor
andelen tunga transporter till deponin beskrivas i forhéllande till 6vrig tung
trafik pa viag 225.

Trafikokningen till inert-deponin kommer att innebdra en tung lastbil var 10
minut under 10 ar. Under ur lang tid kommer transporterna att paga?

I MKB ska miljokonsekvenserna av trafiken beskrivas. Beskrivningen ska utga
fran ett worst case. NCC behover noggrannare beskriva framdriften av
Norviksprojektet och i tiden beskriva hur mangden massor som kan koras till
Torp kan variera.

Kan NCC styra bilarnas vdgval? Vigen dver Segersdng dr 6 km kortare och
manga lastbilar vdljer den vdgen idag trots att den dr smalare, krokigare, och
passerar genom bostadsomrdde. Vigen dr inte klassad for tung trafik.

NCC behover i MKB niarmare beskriva vilka verktyg som finns for att fa
transporterna att ga viag 225 och 542.

Ca 100 nya bostdder planeras runt Grodby. De boende har i hdg grad tva bilar
per hushall. Majoriteten anvdnder personbil for transporter till och frdan jobb,
skola, affar mm. Trafiksituationen pa de smala och krokiga vdagarna till
Grodby dr redan idag anstrdngd och blir dn mer anstrdngd med
bostadsutbyggnaden. Situationen kommer ytterligare att forvdrras med den
planerade 6kade lastbilstrafiken.

I MKB bor andelen transporter till deponin beskrivas i forhallande till 6vrig
trafik.

Ldngs vald transportvag finns flera skolor och dagis med 500 skolbarn. De
barn som aker skolbuss behover passera vdgen for att komma till
busshallplatsen. Transporttillskottet kommer att gora skolvdgen dnnu mer
osdker. Det saknas gang- och cykelvdgar.
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Langa strdackor har hastighetsbegrdnsningar pa 30 och 40 km/h. Kommer
transportorerna verkligen vdlja denna vdg med de
hastighetsbegrdnsningarna?

I ans6kan bor de rattsliga forutsattningarna for reglering av trafik pa allméan vag
beskrivas.

Finns det ingen plats i Norvik att ldgga massorna? Stockholms stad dger
Stockholms Hamnar. Finns det inte nGgon mark som dgs av Stockholms stad
ddr massorna kan ldggas?

I MKB beskriva vilka kontakter som tagits och vilka alternativ som 6vervagts. Bl
a beskriva kontakter med Nyndshamns kommun och de platser som diskuterats
for atervinning av massorna.

Gar det inte att dtervinna massorna inom Norvik? Gar det inte att Gtervinna
massorna inom Nyndshamn? Nar ansokningar om bergtdkter ldmnas till
Ldnsstyrelsen beskrivs det som att det foreligger brist pa ballastmaterial i
Nyndshamn.

En del av massorna kommer formodligen att kunna atervinnas for
jordtillverkning. Det kan dven finnas grusstrak som kan atervinnas i Norvik.
Beskriv forutsiattningarna for atervinning i MKB. Beskriv i ansokan att mangden
750 000 m3 ar storsta tillatna mangd och tar hojd for att inga massor fran
Norvik kan atervinnas pa andra stéllen.

Jorden i Norvik har provtagits och konstaterats innehdlla relativt héga
kromhalter. Har ndgra markprover tagits inom Torp 14:1? Vilken paverkan
kan massor frdn Norvik ha pd marken vid Torp?

Overviag om markmiljoprovtagning ska utforas i samband med hydrogeologisk
utredning om bottenskiktets beskaffenhet.

Anviind massorna for att bygga ut cykelbanor mellan Osmo och Spéngbro.
Ndr massorna dnda ligger pa lastbil kan de ldggas ut som cykelbana.
Cykelbanor sa ar kommunens ansvarsomrade, att ordna marklov, inlosen av
mark, upphandling mm. NCC ar positivt till att anvinda 6verskottsmassor fran
Norvik till cykelbanor och kan anldgga cykelbanor men det kommunens ansvar
att 16sa det formellt.

Havsytehojningen gor att landpartier inom Nyndshamn kan oversvdmmas.
Kan inte massorna anvdndas som utfyllnad av land som riskerar att
oversvammas?

Bedom kommunens arbete med klimatanpassning och om eventuella atgarder
planeras inom tidplanen for Norvik. Beskriv i ansokan.

Klarar Spangbrovdgen bdrighetskraven?
Beskriv barighet i MKB

Vattentdkten dr jdatteviktig. Det dr den enda vattentdkten i Sorunda. Det finns
ingen reservvattentdkt. Gorrans vattentdkt dr pa grdnsen att klassas som
riksintresse for vattenforsorjningen.

Beskriv miljopaverkan pa vattenkvaliten. Avgorande fraga for
tillatlighetsbedomningen som behdver belysas ingdende i MKB och ansokan.
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Resultaten frén bullerutredningen ifrdgasattes. Ska bandtraktorn kéra pd
deponin fran o6 till 22? Ar det bade intransporter och bandtraktor som sker
06-22?

I domen for Norvik begransas arbetstiden till 07-18. Arbetstiden for deponin
kan sammanfalla med Norvik med en fordréjning p g a transporttiden. Detta
beskrivs i MKB och ansokan.

Hur far man del av materialet som presenterats?

De som anger kontaktuppgifte (adress eller e-post) pa deltagarlistan eller
skickar in skriftliga synpunkter inom ramen for samradet far aterkoppling fran
NCC.

Solna 2016-04-08

Ragnhild Karlsson

Bilaga: Presentation vid samradsmote
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